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Droqi Kliencie!

Dziekujemy za zakup silnika marki Magnum. Przed przystgpieniem do
jakichkolwiek czynnosci przy zakupionym silniku prosimy zapoznac sie z

ponizszymi wskazowkami.

Ogdlne informacje na temat silnikéw z pier

scieniem marki

MAGNUM

XL 70RFS

Magnum

Silniki Magnum zapewnig ci dobrg moc i dlugotrwatg prace oraz bedg
zrodtem satysfakcji pod warunkiem stosowania sie do wskazéwek

instrukcji

oraz zachowania wlasciwego bezpieczenstwa podczas

uruchamiania i pracy silnika. TO NIE JEST ZABAWKA! Jest to
precyzyjne urz adzenie mechaniczne, ktére niewla s$ciwie obstugiwane b adz uzyte, mo ze spowodowa ¢ powazne
obra zenia zaréwno u zytkownikowi jak réwnie z osobom znajduj acym si e w pobli zu!

Silnik czterosuwowe Magnum serii XL RFS sg silnikami pierscieniowymi (ttok z pierscieniem uszczelniajgcym). Zostaty
zaprojektowane przez ekspertéw oraz wyprodukowane z uzyciem materiatow wysokiej jakosci na maszynach CNC. Silniki
te charakteryzujg sie gaznikiem z dwoma zaworami igtowymi do regulacji mieszanki paliwowo-powietrznej na wysokich i
niskich obrotach, w petni tozyskowanym watlem na dwdch tozyskach kulowych oraz wysokowydajnym tlumikiem

zapewniajgcym odpowiednig moc silnika i znaczne ograniczenie hatasu.

Zasady i wskazowki bezpiecze nAstwa

- 0soby postronne, a szczegélnie dzieci powinni znajdowac¢ sie z dala od uruchamianego badz pracujgcego silnika
- zamontuj whasciwie i bezpiecznie silnik w modelu lub stanowisku rozruchowym, uzywajac odpowiedniego toza.
Stosuj sie do instrukcji montazu dotgczonej do modelu samolotu.

- uzywaj tylko zalecanych rozmiar6w $migiet. Sprawdz dokfadnie $migto przed zamocowaniem. Uzywaj wtasciwych

rozmiardw klucza do dokrecenia nakretki na piaste smigta. Nie uzywaj do tego kleszczy!
- czesto sprawdzaj stan smigta, kotpaka, sruby smigta i podktadek w celu sprawdzenia czy nie majg peknie¢,

uszczerbien, luzéw itp.

- gas silnik tylko poprzez pelne zamkniecie przepustnicy gaznika. Wyjatkowo mozna odcig¢ doptyw paliwa pod
warunkiem ze przewody paliwowe sg dostepne w bezpieczny sposéb. W zadnym wypadku nie zatrzymuj $migta

rekg ani zadnym przedmiotem

- stdj i dokonuj regulacji zawsze z tylu pracujgcego silnika i $migta. Nie siegaj dtonig do silnika nad lub obok
wirujgcego smigta. Unikaj luznego ubrania badz elementéw ubioru, ktére mogtyby byé wciagniete przez krecace

sie $migto

- przenoszac model z pracujgcym silnikiem kieruj go zawsze krecacym sie Smigtem od siebie oraz innych os6b w

poblizu

- nie uzywaj zbyt ciasno spasowanych oston
silnika. Zapewnij silnikowi wtasciwy optyw
powietrza i chtodzenie

Montaz silnika

Silniki  Magnum seri XL RFS moga byé¢
zamontowane w dowolnym polozeniu glowicy
cylindra. Nalezy pamieta¢, ze w przypadku montazu
silnika w pozycji odwréconej, ustawienia gaznika
nalezy dokonywa¢ w nieco inny sposéb, jak réwniez
zbiornik paliwa powinien by¢é umieszczony nizej.

Silnik nalezy zamocowa¢ na odpowiedniej wielko$ci
nylonowo-weglowym, aluminiowym badz z twardego
drzewa tozu za pomoca dobrej jakosci stalowych
srub i nakretek. Wrega silnikowa w modelu powinna
by¢é wykonana z dobrej jakosci 5-warstwowej sklejki
modelarskiej (lotniczej) i mie¢ grubos¢ minimum
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7mm. Jako$¢ montazu wregi silnikowej powinna zapewni¢ odpowiednig wytrzymatosé, stosowng do wagi i mocy
montowanego silnika.

Montaz ttumika

Na oba konce rurki wylotowe] wkre¢ nakretki az do samego konca gwintu,
nastepnie nakre¢ tlumik minimum 6mm (co zabezpieczy gwint przed
uszkodzeniem od wstrzagséw) na jeden z koncow rurki wylotowej. Uzyj
ptaskiego klucza by delikatnie i z wyczuciem dokreci¢ teraz nakretke w
kierunku ttumika. Potozenie rurki wzgledem ttumika nalezy dobra¢ tak by jak
najlepiej odpowiadata konkretnym potrzebom montazowym. Drugi koniec rurki
wkre¢ do portu ttumika w silniku. ROwniez i tutaj nalezy wkreci¢ rurke minimum
6mm do portu tlumika. Po wiasciwym ustawieniu pozycji ttumika wzgledem
korpusu silnika dokre¢ druga nakretke na rurce ttumika w kierunku gtowicy
cylindra silnika.

Zbiornik paliwa i jego umiejscowienie

Najlepiej gdy zbiornik paliwa jest umiejscowiony tak, by poziom paliwa w zatankowanym zbiorniku byt na wysokosci
gtownej dyszy gaznika lub minimalnie ponizej. W niektérych modelach moze okaza¢ sie, ze zbiornik jest potozony wyzej
niz jest to zalecane. Nie powinno stanowic to problemu za wyjatkiem sytuacji, gdzie réznice te sg znaczace a szczegolnie
w przypadku jednoczesnego montazu silnika w pozycji odwréconej (gtowicg cylindra w dot), lub w przypadku zastosowania
silnika w modelu akrobacyjnym. W przypadku montazu silnika w pozycji odwrdconej zaleca sie obnizenie zbiornika paliwa
na tyle, by poziom paliwa w maksymalnie zatankowanym zbiorniku znajdowat sie¢ nieznacznie ponizej poziomu iglicy
wysokich obrotow. Ma to na celu zabezpieczenie silnika przed samoistnym zalewaniem silnika paliwem z zatankowanego
w pei zbiornika paliwa. Jezeli niemozliwe jest obnizenie zbiornika do zalecanego poziomu, nalezy obnizyé go na tyle na
ile pozwalajg warunki w danym przypadku.

Do silnika XL 70 RFS zaleca sie stosowanie zbiornika paliwa o pojemnosci 320-400ml w zaleznosci od rodzaju modelu i
oczekiwanego czasu lotu. Zbiornik 400ml wystarczy na okoto 15 minut pracy silnika przy petnym otwarciu przepustnicy.

Zmiana poto zenia gaznika

W niektérych przypadkach moze okaza¢ sie konieczne aby dzwignia
przepustnicy znajdowata sie po przeciwnej stronie niz jest fabrycznie. Bez
zadnych negatywnych skutkéw dla silnika i jego wydajnosci mozna obrocic
gaznik o 180 stopni. W tym celu nalezy poluzowa¢ dwie $ruby trzymajace
kanat dolotowy mieszanki. Nastepnie odkreci¢ dwie Sruby, ktorymi gaznik
przymocowany jest do korpusu silnika. Zdja¢ delikatnie gaznik zsuwajac go w
dot z rurki kanatu dolotowego. Przed ponownym witozeniem gaznika nalezy
zaaplikowa¢ niewielkg ilos¢ oleju maszynowego na o-ring w gazniku i
przeprowadzi¢ powyzszy proces w odwrotnej kolejnodci zwracajgc uwage by
$ruby dokreci¢ z wyczuciem nie niszczac przy tym gwintow.

Pokrywa ssania

Silnik wyposazony jest pokrywe ssania co w znacznym stopniu utatwia
zaciggniecie paliwa do gaznika w przypadku uruchamiania silnika reka. W celu
zassania paliwa do gaznika nalezy otworzy¢ w pelni przepustnice po czym
zamkna¢ gaznik za pomoca palca lub gdy dostep jest utrudniony za pomocg
pokrywy ssania. Zasysanie paliwa nastepuje w wyniku obracania $migtem.
Jezeli dzwignia pokrywy ssania jest zbyt krotka w konkretnym zastosowaniu,
mozna jg zastgpi¢ odpowiednio przygotowanym stalowym drutem o srednicy
2mm. W przypadkach gdy dzwignia ta musi by¢ diluzsza niz 7cm nalezy
zabezpieczy¢ jej koniec przed nadmiernymi drganiami.

Opcjonalna d zwignia requlacii iglicy wysokich obrotéw

Jezeli okaze sie ze niezbedne jest przediuzenie do regulacji iglicy wysokich obrotéw, mozna w tym celu wykorzystac
odpowiednio przygotowany odcinek sztywnego drutu o Srednicy 1.5mm. W celu zamocowania przediuzenia nalezy
poluzowa¢ $rubke na koncu regulacji iglicy, wsung¢ koniec drutu i dokreci¢ go z wyczuciem uzywajac tej srubki. W
przypadkach gdy przediuzenie to musi by¢ diuzsze niz 7cm nalezy zabezpieczyé jego koniec przed nadmiernymi
drganiami.



Wezyk zwrotny

Silikonowy wezyk zwrotny taczacy nypel w korpusie silnika z nyplem w rurce dolotowej mieszanki stuzy do odprowadzania
nadwyzki oleju z wewnatrz silnika z powrotem do kanatu dolotowego mieszanki, dzieki czemu olej moze zosta¢ ponownie
wykorzystany do smarowania elementéw silnika. Takie rozwigzanie zapewnia lepsze smarowanie silnika. W zadnym
wypadku nie nalezy uruchamia¢ silnika gdy wezyk silikonowy nie jest podtaczony pomiedzy oba wyprowadzenia w silniku.

Monta z $migta

W komplecie z silnikiem znajduje sie jedna gtéwna nakretka smigta oraz jedna nakretka zabezpieczajaca. Ze wzgledéw
bezpieczenstwa zalecamy uzycie obu nakretek.

UWAGA! Smiglo przed zamontowaniem powinno by ¢é wilasciwie N ‘ T

wywa zone. Praca silnika z niewla sciwie wywa zonym $migtem prowadzi L

do nadmiernych drga n ktére przenoszone s g na silnik i model. Celem g iV _
wywa zenia $migta skorzystaj z metody proponowanej przez produc enta \ s -
$migta. & ' 4

Powieksz otwor w $migle tak by idealnie pasowat do rozmiaréw watu w
silniku. Silnik Magnum XL 70RFS ma wat 5/16”. Po natozeniu $migta na wat
nat6z podktadke $migta i nakre¢ gtéwna nakretke. Ustaw $migto w
wymaganym potozeniu i dokreé mocno gtéwng nakretke. Nastepnie nakre¢
na wat i dokre¢ nakretke zabezpieczajgca. Do dokrecania nakretek uzyj
wlasciwego klucza. Nie uzywaj kleszczy!

Moze sie okazac¢ ze najwlasciwsze smigto bedzie trzeba dobra¢ w sposdb eksperymentalny, w zaleznosci od rodzaju i
wielkosci modelu. Zalecane $migta przedstawia ponizszy rysunek. Dobrze dobrane $migto powinno zapewni¢ wiasciwg
moc a w testach naziemnych uzyskiwane maksymalne obroty powinny miesci¢ sie w zakresie 9000-11000. Uzywanie zbyt
matego $migta spowoduje prace silnika na zbyt wysokich obrotach, przeciwnie zbyt duze $migto nie pozwoli na osiggniecie
wlasciwych obrotéw maksymalnych.

ZALECANE SMIGLA DLA SILNIKA MAGNUM XL 70RFS

12 x 7-8 o 14 x5
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UWAGA!! Uzywanie $migiet zle dobranych moze spowodowac¢ przedwczesne zuzywanie sie lub trwate uszkodzenie
silnika.

Swieca zarowa — zalecenia

Swiece zarowe majg znaczacy wplyw na osiggi Twojego silnika. Do tego silnika zalecana jest $wieca z zakresu ,hot”
(ciepta) dedykowana do zastosowania z silnikami 4-suwowymi. Nie uzywaj $wiecy zimnej badz swiecy przeznaczonej dla
silnikow 2-suwowych. Bardzo dobra i sprawdzong swieca jest np. Swieca OS Max type F.

Paliwo

Do silnikéw 4-suwowych Magnum podczas etapu docierania zaleca sie inng mieszanke paliwa niz podczas dalszej pracy
po dotarciu silnika.

Do docierania nalezy stosowac¢ paliwo zawierajgce nie wiecej niz 10% nitrometanu i nie mniej niz 18% oleju rycynowego,
badz mieszanki olejéw rycynowego i syntetycznego. Wieksza ilo$¢ nitro badz mniejsza ilos¢ oleju w paliwie podczas etapu
docierania moze spowodowac przegrzewanie silnika, szybsze zuzywanie i awarie po krétkim okresie czasu. Po dotarciu
silnika mozna stosowaé paliwo zawierajace do 15% nitrometanu i nie mniej niz 16% mieszanki oleju rycynowego i
syntetycznego. Zaleca sie wzbogacenie gotowych mieszanek paliwowych opartych na olejach syntetycznych o
przynajmniej kilka (2-5) procent oleju rycynowego (objetosciowo).

UWAGA!! Nie zalecamy stosowania paliw zawierajgcych tylko oleje syntetyczne. Uzywajgc mieszanki oleju rycynowego i
syntetycznego powodujesz ze silnik pracuje zimniej a w konsekwencji diuzej. Uruchamianie silnika na paliwie
zawierajacym tylko olej syntetyczny moze spowodowaé uszkodzenie silnika. Uzywanie mieszanki olejéw zawierajacej olej
rycynowy w znacznym stopniu redukuje mozliwos$¢ uszkodzenia silnika.



Przed uruchomieniem silnika (zassanie paliwa)

Silnik moze by¢ uruchamiany rekg badz elektrycznym rozrusznikiem. Ze wzgledéw bezpieczenstwa oraz z uwagi na
tatwiejszy rozruch zaleca sie stosowanie elektrycznego rozrusznika.

Uzywajgc rozrusznika nie jest konieczny proces zassania paliwa do gaznika i silnika gdyz rozrusznika kreci watem silnika
na tyle szybko, ze paliwo zostaje zassane bez koniecznosci dodatkowych zabiegéw. Wykonanie procesu recznego
zasysania paliwa do silnika a nastepnie uzycie rozrusznika moze spowodowaé zalanie silnika a w konsekwencji
zablokowanie paliwem ktore zebralo sie w cylindrze. Préba uruchomienia rozrusznikiem zalanego silnika moze byé
przyczyna trwatego uszkodzenia silnika. Upewnij sie ze silnik nie blokuje sie nadmierng iloscig paliwa przekrecajac $migto
przez moment kompresji jeden raz (bez zarzenia $wiecy!).

Uruchamiajac silnik recznie zawsze uzywaj odpowiednich do tego celu przyrzadéw lub miej zalozona gruba, skérzang
rekawice. Nigdy nie uruchamiaj silnika gotg dtonig gdyz grozi to powaznymi obrazeniami! Najpierw nalezy zassac paliwo
do gaznika. W tym celu otwdrz maksymalnie przepustnice i zamknij doplyw powietrza do gaznika uzywajac dzwigni
pokrywy gaznika, nastepnie obré¢ smigtem 2-3 razy. Otwieramy doptyw powietrza zwalniajac dzwignie pokrywy gaznika i
sprawdzamy czy silnik nie jest zablokowany zbyt duzg iloscig paliwa. W tym celu trzeba raz obrdci¢ $migtem.
Uruchamianie silnika ze zbyt duzg iloscig paliwa moze doprowadzi¢ do jego trwatego uszkodzenia!

Docieranie

Odpowiednio przeprowadzony proces docierania przygotuje silnik do wiasciwej pracy przez diugie lata. Silniki seri XL RFS
konstrukcji pierscieniowej znaczaco roéznig sie od silnikéw konstrukcji ABC. Silniki pierscieniowe nie majg zwezajacego sie
cylindra. Rozciggniecie sie pierscienia na tloku powoduje uszczelnienie komory spalania. W przypadku nowego silnika nie
jest odczuwana znaczaca kompresja w momencie sprezania, poniewaz pierscien nie dopasowat sie jeszcze idealnie do
powierzchni cylindra. Dopiero w wyniku procesu docierania nastapi dopasowanie pierscienia do powierzchni cylindra i
uszczelnienie komory spalania. Oznakg tego bedzie zwiekszanie sie odczuwalnej kompresji w miare postepu procesu
docierania.

Parametry silnika od momentu pierwszego uruchomienia w miare docierania bedg wzrasta¢, Szczeg6lng uwage nalezy
poswieci¢ podczas pierwszych 30 minut pracy silnika, poniewaz wtedy nastepujg najwieksze zmiany. Po przepracowanych
45 minutach silnik mozna bedzie uzna¢ za wstepnie dotarty. Dotarcie silnika bedzie objawiato sie poprzez utrzymywanie
przez pracujacy pewien czas silnik, jednolitych i statych wysokich obrotow.

Zalecamy przeprowadzenie procesu docierania poza modelem w specjalnie przygotowanym stanowisku. Zaleca sie
umieszczenie silnika na odpowiedniej wysokosci tak by obstuga i czynnosci przy silniku byly utatwione i komfortowe.
Oczywiscie docieranie w modelu na ziemi réwniez jest dopuszczalne, jednak poniewaz model przez diugi czas bedzie
przebywat na ziemi istnieje wieksze ryzyko ze kurz, piasek, pyt itp. dostang sie do silnika. Zaletg docierania silnika w
modelu jest mozliwosé jednoczesnego przetestowania gotowej konfiguracji silnika, tlumika, zbiornika paliwa i
ciegna/popychacza gazu. W przypadku docierania silnika w modelu nalezy zdjg¢ ostone silnika na czas docierania. Czas
spedzony na wlasciwym i bezpiecznym docieraniu zaowocuje znakomitg i dlugg praca silnika w przysztosci.

Obja$nienie znaczenia poszczegélnych iglicw ga  zniku

Ustawienie iglicy wysokich obrotéw. Tq iglg reguluje sie sktad mieszanki paliwowo-powietrznej na petnych obrotach.
Obracajgc igte zgodnie ze wskazowkami zegara zamykamy doptyw paliwa. Przed pierwszym uruchomieniem zamknij
zawor iglowy do korica i odkrec¢ na 2,5 obrotu. Po dobraniu wiasciwej mieszanki nie zmieniaj wiecej ustawienia zaworu
iglowego przed kolejnymi uruchomieniami silnika.

Ustawienie zaworu wolnych obrotéw. Ten zawér odpowiada za sktad mieszanki paliwowo-powietrznej na biegu jatowym i
podczas przejscia do maksymalnej mocy silnika. Obracajgc zaw6r zgodnie z kierunkiem wskazéwek zegara zamykamy
doplyw paliwa. Ten zawdr jest ustawiony fabrycznie ale pewne minimalne regulacje mogg sie okazac konieczne. Do czasu
zakoriczenia procesu docierania silnika nie reguluj potozZenia tego zaworu. Aby powréci¢ do ustawienia fabrycznego
nalezy otworzy¢ maksymalnie przepustnice gaznika. Trzymajgc otwartg przepustnice odkrecaj zawor do momentu az sie
zatrzyma. Od tego momentu, trzymajgc nadal przepustnice gaznika w pelni otwartg zakre¢ zawor 4 obroty. To jest
fabryczne ustawienie.

W praktyce nie potrzeba tej iglicy regulowa¢ bardziej niz jeden pefen obrét w kazdg strone wzgledem fabrycznego
ustawienia.

1. Ustaw iglice wysokich obrotéw na 2,5 obrotu od peinego zamkniecia.

2. W zalezno$ci czy uruchamiasz silnik rekg czy rozrusznikiem wykonaj czynnosci opisane wczesniej w czesci
»Przed uruchomieniem silnika (zassanie paliwa)”

3. Otworz przepustnice na ¥ obrotu.

4. Podtacz zasilanie Swiecy zarowe;j.



5. Obr6¢ smiglem za pomocgy startera elektrycznego lub recznie (stosuj wlasciwe narzedzie do uruchamiania silnika
rekg lub zabezpiecz dton gruba, skorzana rekawica)

6. Po uruchomieniu silnika otw6rz przepustnice do potowy. Moze okazac sie konieczne zakrecenie iglicy wysokich
obrotéw o ¥4 by silnik nie zgast w tym potozeniu przepustnicy.

7. Po okoto 1 minucie pracy silnika odiacz zasilanie Swiecy zarowej i otwérz przepustnice na peitne obroty. Ustaw
iglice wysokich obrotéw tak by silnik pracowat na bardzo bogatej mieszance. Powinien da¢ sie zaobserwowaé
wyrazny, gesty, biaty dym wydobywajacy sie z ttumika. Pozwdl aby silnik przepracowat w ten sposéb okoto 10
minut, nastepnie zgas silnik.

8. Przez nastepne 10 minut pozwdl aby silnik schtodzit sie po czym znéw uruchom silnik. Przykrec¢ iglice wysokich
obrotéw nieznacznie (okoto ¥ obrotu) tak by zubozyé minimalnie mieszanke. Pozwdl aby silnik przepracowat w
ten sposéb 5 minut, nastepnie zgas silnik i daj mu 10 minut na ostygniecie.

9. Powtarzaj procedure z punktu #8 za kazdym razem nieznacznie zmniejszajac ilo$¢ paliwa. Silnik powinien
przepracowac tacznie 45 minut od pierwszego uruchomienia. Po tym czasie silnik jest wstepnie dotarty i gotowy
do pierwszego lotu. Dalsze docieranie bedzie juz podczas lotéw. Ustaw skfad paliwa mozliwie najbogatszy, ale tak
aby silnik miat wystarczajacg moc. Po kazdym locie nieznacznie dokrecaj zawér paliwa (zmniejszaj ilos¢ paliwa). |
tak przez 5 kolejnych lotdbw. W tym momencie silnik powinien juz dobrze trzyma¢ parametry i maksymalne
wysokie obroty tak wiec mozna przystapi¢ do jego koncowej regulacji.

Regulacja sktadu mieszanki po dotarciu

Teraz gdy silnik jest juz dotarty mozna przystgpi¢ do regulacji najlepszej mieszanki paliwowo-powietrznej w zakresie
niskich i wysokich obrotéw.

UWAGA!! Nigdy nie pozwalaj pracowac silnikowi na zbyt ubogiej mieszance. Paliwo zawiera oleje ktére smarujg wszystkie
ruchome elementy silnika. Zbyt uboga mieszanka bedzie przyczyng stabego smarowania a tym samym zwiekszy ryzyko
przegrzania i uszkodzenia silnika.

Regulacja wysokich obrotow

1. Uruchom silnik. Odigcz zasilanie $wiecy zarowej. Pozostaw silnik pracujacy przez okoto 30 sekund tak by
wystarczajgco sie nagrzat.

2. Otworz maksymalnie przepustnice w gazniku. Powoli przykrecaj iglice wysokich obrotéw az do momentu gdy silnik
osiggnie maksymalne obroty i dalsze dokrecanie nie daje juz wzrostu obrotow.

3. Uchwyé¢ doktadnie ustawienie iglicy w ktérym silnik osigga maksymalne obroty i wzboga¢ minimalnie mieszanke
odkrecajac iglice wysokich obrotéw o 1/8 obrotu. Powinno byé zauwazalne (styszalne) minimalne zmniejszenie
obrotéw, a uzywajgc tachometra powinno nastgpi¢ zmniejszenie o 200-300 obr/min wzgledem osiggnietych
maksymalnych obrotow.

4. Z tak ustawionym i pracujacym silnikiem podnies o okoto 45° do gory dzibb modelu. Powinno by¢ styszalne
minimalne zwigkszenie obrotéw. Jezeli silnik traci obroty lub zaczyna pracowa¢ nieréwno oznacza to, ze
mieszanka jest zbyt uboga. Wzbhoga¢ mieszanke minimalnie odkrecajac iglice wysokich obrotéw o jeden zgbek.
Powtarzaj tg czynno$¢ az do momentu gdy silnik bedzie pracowat zadowalajaco w pozycji poziomej jak i z
dziobem podniesionym do géry.

UWAGA!! Obroty silnika w trakcie lotu moga by¢ wyzsze o 10-30%. Wynika to z faktu, iz w trakcie lotu wiecej powietrza
dostaje sie sie do gaznika zubazajgc sktad mieszanki. Podobnie, w miare ubywania paliwa w zbiorniku, ci$nienie paliwa do
silnika moze by¢ coraz stabsze co réwniez nie pozostaje bez wptywu na sktad mieszanki. W zwigzku z tym zaleca sie
ustawienie przed lotem minimalnie bogatszej mieszanki niz wynika z pomiaréw statycznych na ziemi, tak by
skompensowaé zubozenie mieszanki w trakcie lotu. Zawsze obserwuj dym wydobywajacy sie z ttumika podczas lotu.
Powinna by¢ wyraznie widoczna niewielka, biata smuzka dymu pozostawiona za modelem. Jezeli jej nie widac
prawdopodobnie silnik pracuje na zbyt ubogiej mieszance. Wyladuj i wzbogaé sktad mieszanki.

Regulacja wolnych obrotéw

1. Uruchom silnik i wyreguluj w zakresie wysokich obrotéw wedlug wskazéwek ,Regulacja wysokich obrotow”.
Zamknij przepustnice w gazniku do minimalnego poziomu tak by silnik stabilnie pracowat. Pozostaw go na niskich
obrotach przez 15-20 sekund.

2. Szybko otwérz przepustnice do maksimum. Jezeli silnik zgasnie w momencie otwierania przepustnicy oznacza to
ze mieszanka paliwowo-powietrzna w zakresie wolnych obrotéw jest zbyt uboga. Na zgaszonym silniku otwoérz
zawor niskich obrotéw o 1/8 obrotu (przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara).

3. Powtarzaj czynnosci z punktow 1 i 2 az do momentu gdy przejscie z niskich do wysokich obrotow bedzie ptynne.
Minimalne nieréwnomiernosci sg dopuszczalne i normalne.

4. Jezeli podczas szybkiego otwarcia przepustnicy silnik wykazuje objawy przelania (duzo gestego dymu a nawet
niespalonego oleju z ttumika) mieszanka na wolnych obrotach jest zbyt bogata. Na zgaszonym silniku przymknij
zawor niskich obrotéw o 1/8 obrotu (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara).

5. Powtérz czynnosci 1-4 az do momentu gdy silnik bedzie ptynnie reagowat na otwarcie przepustnicy. Minimalne
nierbwnomiernosci sg dopuszczalne i normalne.



Gwarancja

Na silnik Magnum XL 70RFS firma NASTIK daje 1 rok gwarancji udzielonej pierwszemu nabywcy w momencie zakupu (za
wyjatkiem tozysk na ktore jest 6 miesiecy gwarancji). Gwarancja obejmuje wszystkie defekty wynikajace z wady materiatu,
montazu i nadmiernego zuzycia. W tym okresie NASTIK naprawia lub wymienia uszkodzony komponent - jezeli silnik
zostanie dostarczony do nas z dowodem zakupu i w oryginalnym opakowaniu, wraz z opisem usterki i okolicznosci jakie
miaty miejsce, oraz wskazaniem jakie paliwo i $migta byly uzyte.

Uszkodzenia wynikte na skutek rozbicia modelu lub spowodowane nieprawidtowym uzytkowaniem nie beda objete
gwarancjg. Uszkodzenia spowodowane jakimkolwiek demontazem (za wyjatkiem odkrecenia tylnej pokrywy i pokrywy
glowicy dla przegladu i czyszczenia), przerdbkami, uzyciem nieodpowiedniego paliwa, nieodpowiednich dodatkéw do
paliwa, uzyciem niewtasciwych akcesoriow (w tym $migiet, Swiec itp.), lub uzyciem silnika niezgodnym z jego
przeznaczeniem uniewaznia gwarancje. Aplikacja jakichkolwiek srodkéw smarujgcych i konserwujacych typu ,Arter Run
Oil", ,WD40” i innych podobnych przed wystaniem silnika do NASTIK automatycznie uniewaznia gwarancje (poniewaz
utrudni lub uniemozliwi to zdiagnozowanie wady).

Zyczymy udanych lotéw i wiele satysfakcji z dokonane go zakupu
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