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Droqi Kliencie!

Dziekuje za zakup silnika benzynowego GF45i. Przed przystgpieniem do jakichkolwiek czynnosci przy
zakupionym silniku prosze zapoznac sie z ponizszymi wskazowkami.

Specyfikacja

pojemnosc: 45cm

srednica x skok: 43mm x 31mm

gaznik: Walbro z pompg

zapton: elektroniczny iskrownik

zasilanie modutu zaptonu: 6V

kat wyprzedzenia zaptonu: 22 stopnie przed goérnym punktem zwrotnym ttoka

waga kompletnego silnika: 1650g (bez modutu zaptonu ktéry wazy 85g oraz ttumika typu pitts o wadze 184g.)
moc maksymalna: 4.2HP/9500

obroty maksymalne: 9500 obr/min

praktyczny zakres obrotow: 1600-7800 obr/min

paliwo: 90-97 okt.

olej: zalecany olej dobrej jakosci do silnikow 2-t, mieszanka 1:25 podczas docierania i 1:40 po

dotarciu

zakres stosowanych smigiet: 20x10 i wieksze (19x8 do 20x8 podczas docierania), 21x8 dla modeli akrobacyjnych,
celem osiagniecia wiekszych predkosci zalecane 21x10

cigg statyczny: okoto 8.2kg w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych

Bezpiecze nstwo

Silnik benzynowy GF45i zapewni ci dobrg moc i dilugotrwalg prace oraz bedzie zrodtem satysfakcji pod warunkiem
stosowania sie do wskazOowek instrukcji oraz zachowania wlasciwego bezpieczenstwa podczas uruchamiania i pracy.
Silnik GF45i jest przeznaczony tylko do zastosowania w modelu samolotu.

TO NIE JEST ZABAWKA! Jest to precyzyjne urz adzenie mechaniczne, ktére niewta $ciwie obstugiwane b adz
uzyte, moze spowodowa ¢ powazne obrazenia a nawet $mieré zardwno u zytkownika, jak réwnie z oséb
znajduj acych si e w pobli zu!

NASTIK nie jest w stanie kontrolowa € czy sprzedane przez nas artykuly s aq uzytkowane w sposéb bezpieczny,

dlatego te z firma nie ponosi odpowiedzialno $ci za nast epstwa wynikle z u zycia sprzedanych przez NASTIK
produktow.

Zasady i wskazOwki bezpiecze nstwa

- osoby postronne, a szczegolnie dzieci powinny znajdowac sie z dala od uruchamianego badz pracujgcego silnika i
zawsze z tylu modelu i wirujacego $migta.

- zamontuj wtasciwie i bezpiecznie silnik w modelu lub stanowisku rozruchowym, uzywajac odpowiedniego toza.
Stosuj sie do instrukcji montazu dotgczonej do modelu samolotu.

- upewnij sie ze wrega silnikowa, toze i mocowanie sg odpowiednio dobrane do silnika, jego mocy i wagi oraz
zapewnig odpowiednie ttumienie drgan, tak by zminimalizowa¢ przenoszenie ich na kadtub samolotu.

- uzywaj tylko zalecanych rozmiaréw $migiet. Sprawdz dokfadnie smigto przed zamocowaniem i zadbaj by bylo
dobrze wywazone. Uzywaj wtasciwych rozmiar6w klucza do dokrecenia nakretki na piaste $migta. Nie uzywaj do
tego kleszczy!

- czesto sprawdzaj stan $migta, kotpaka, sruby/srub smigta i podktadek w celu sprawdzenia czy nie majg pekniec,
uszczerbien, luzéw itp.

- Uzywaj odpowiedniej jako$ci i pojemnosci pakietu o napieciu 6V (5 ogniw) do zasilania modutu zaptonu.
Sprawdzaj napiecie i stan pakietu i taduj w razie potrzeby. Nigdy nie uzywaj pakietu, ktéry podejrzewasz lub
wskazuje na wady/usterki lub ktéry brat udziat wczesniej w kraksie.



- gas silnik tylko poprzez odiaczenie zasilania modulu zaptonu (stosuj dobrej jakosci wylacznik napiecia).
Wyjatkowo mozna odcig¢ doptyw paliwa pod warunkiem ze przewody paliwowe sg dostepne w bezpieczny
sposob. W zadnym wypadku nie zatrzymuj $migta reka ani zadnym przedmiotem

- stosuj tylko przewody paliwowe i zbiornik paliwa przeznaczone do benzyny. Nie wolno stosowac¢ wezykow
silikonowych stosowanych do paliw opartych na metanolu i przeznaczonych do silnikéw zarowych. Zaleca sie
stosowanie w instalacji paliwowej dobrej jakosci filtra paliwa, tak by ograniczy¢ mozliwos¢ dostania sie do gaznika
ewentualnych zanieczyszczen.

- utrzymuj silnik w czystosci. Zabrudzenie olejami i benzyng moze by¢ przyczyng pozaru.

- przed uruchomieniem silnika a nastepnie lotem koniecznie przeprowadz czynnosci sprawdzajace wedtug listy
proponowanej w dalszej czesci tego dokumentu.

- przed uruchomieniem sprawdz czy wszystkie przewody, kable, fajka $wiecy oraz pakiet zasilajacy sg bezpiecznie i
pewnie umocowane i zabezpieczone przed drganiami pochodzacymi od pracujacego silnika.

- przed uruchomieniem silnika zabezpiecz model. Popro$ o pomoc/asyste drugiej osoby podczas uruchamiania
silnika.

- zawsze skontroluj ustawienia gaznika przed uruchomieniem silnika. Nie reguluj gaznika podczas pracy silnika! Nie
siegaj dtonig do silnika nad lub obok wirujgcego $migta. Unikaj luznego ubrania badz elementéw ubioru, ktére
mogtyby by¢ wciggniete przez krecace sie Smigto

- przenoszac model z pracujacym silnikiem kieruj go zawsze krecacym sie $migtem od siebie oraz innych oséb w
poblizu

- nie uzywaj zbyt ciasno spasowanych oston silnika. Zapewnij wtasciwy optyw powietrza i chtodzenie dla silnika i
tlumika wedlug zasady ze powierzchnia wylotowa powinna by 4 razy wieksza niz powierzchnia jakg powietrze
dostaje sie do srodka ostony.

- nie uruchamiaj silnika palcami, dlonia, rekg! Cena rozrusznika duzej mocy, odpowiedniego do tego silnika jest
znikoma w poréwnaniu do nastepstw ewentualnego wypadku i obrazen jakie mozesz odnies¢. Uzywaj okularow
ochronnych podczas uruchamiania silnika

- nie uruchamiaj silnika pod wplywem alkoholu, narkotykéw czy farmaceutykéw ktére moga zaburza¢ i opézniaé¢
Twojg zdolno$¢ percepcji i reakcje organizmu

Podtaczenie modutu zaptonu

Podiacz biato (+) — czarny (-) kabel modutu zaptonu do odpowiedniego wytacznika ktorym bedziesz zalgczat zasilanie
modutu zaptonu oraz wylgczajagc gasit pracujacy silnik. NASTIK zaleca zasilanie modutu zaptonu pakietem zlozonym z 5
dobrej jakosci ogniw 1.2V typu Ni-Cd lub Ni-Mh, zapewniajacym napiecie 6V i pojemnos$ci 2000-2200mAh. Pakiet ten w
petni natadowany, powinien wystarczy¢ na dos¢ dtugi czas intensywnego latania. Zainstaluj modut zaptonu w modelu tak
blisko silnika jak to mozliwe i zabezpiecz przed drganiami izolujgc od modelu dobrze tltumigca pianka/gabka. Staraj sie
maksymalnie oddali¢ modut od odbiornika i serwomechanizméw. KONIECZNIE NALEZY UZIEMIC MODUt ZAPLONU,
WYKORZYSTUJAC ZAKONCZENIE PLECIONKI | MONTUJAC JE MIEDZY SWIECE A SILNIK. NIEUZIEMIENIE FAJKI
SWIECY SPOWODUJE USZKODZENIE CZUJNIKA ZAPLONU (HALOTRONU). Czujnik (z halotronem) ustaw i zamocuj
tak by kat wyprzedzenia zaptonu byt 22 stopnie przed gérnym punktem zwrotnym tloka. Ustawienie to wedlug testow
producenta zapewnia tatwe uruchamianie silnika i bardzo dobre wyniki w zakresie wysokich obrotow.

UWAGA! Modut zaptonu jest ustawiony fabrycznie. W zadnym wypadku nie reguluj, nie modyfikuj ustawien oraz nie
naprawiaj samemu modutu zaptonu. Jakiekolwiek ingerencje w modut wigza sie z utratg gwaranciji.

Ustawienie ga znika i pocz_atkowy okres docierania

Na czas docierania zamontuj mniejsze $migto — 19x8, 20x8.
UWAGA!! Uzywanie $migiet Zle dobranych moze spowodowac trwate uszkodzenie silnika.

Ustaw obie iglice w gazniku (wolnych ,L” i wysokich ,H” obrotéw) tak by byly otwarte 1.5 obrotu od petnego zamkniecia.
Dokrecajac iglice do pelnego zamknigcia uwazaj i nie dokrecaj ich zbyt mocno bo mozesz uszkodzi¢ gaznik. Dokrecaj
tylko do tego momentu az poczujesz, ze zaczynasz napotykac lekki opér. Wiasnie od tego momentu nalezy odkreci¢ obie
iglice 1.5 obrotu. Na czas wstepnego docierania przygotuj mieszanke paliwo/olej w stosunku 25:1. W trakcie docierania
silnik powinien pracowaé na réznych obrotach, jednak nie powinien pracowa¢ na maksymalnych obrotach dtuzej niz 5-10
sekund. Zaleca sie, by w ten sposoéb, w odpowiednim stanowisku testowym silnik przepracowat tgcznie 2-3 godziny. Czas
ten nalezy wykorzysta¢ na dobre poznanie silnika i jego obstugi. Po tym czasie mozna zamontowa¢ silnik w modelu i
kontynuowac¢ docieranie w locie. Mozna tez zmieni¢ mieszanke paliwo/olej na takg w stosunku 40:1. Peine dotarcie silnika
nastagpi po 12-20 godzinach pracy i jest zalezne od uzytego w paliwie oleju.

Zalecamy uzywanie benzyny bezotowiowej 98 oktanéw zaréwno podczas docierania jak i dalszej eksploataciji silnika.



Lista czynno_$ci sprawdzaj acych

NASTIK zaleca sprawdzenie silnika wraz z osprzetem wedtug ponizszego zestawienia przed kazdym uruchomieniem
silnika!

1. Sprawdz mocowanie $migta oraz dokrecenie $rub.

2. Sprawdz mocowanie kotpaka smigta.

3. Skontroluj $migto czy nie ma uszkodzer i moze zosta¢ bezpiecznie uzyte.

4. Sprawdz czy ustawienia drgzka gazu czy jest w potozeniu ,wolne obroty”.

5. Skontroluj stan baterii i poziom napiecia.

6. Skontroluj prace serwomechanizméw.

7. Upewnij sie ze zasilanie modutu zaptonu jest w pozycji ,wylgczone”.

8. Jezeli masz model z cisnieniowo chowanym podwoziem sprawdz poziom cisnienia w instalacji.

9. Skontrolyj stan linek i popychaczy i ich poprawng prace.

10. Sprawdz czy kota modelu nie majg uszkodzen oraz tocza sie bez oporow.

11. Skontroluj mocowanie i katy skrzydet.

12. Skontroluj mocowanie ostony kabiny pilota.

13. Przed uruchomieniem silnika zadbaj o asyste przynajmniej jednej osoby do trzymania modelu w miejscu.

Uruchamianie silnika i rozwi __gzywanie probleméw

Dla uruchomienia ,zimnego” silnika przeprowadz nastepujace czynnosci:

Upewnij sie ze zasilanie zaptonu jest WYLACZONE.

Zamknij przepustnice/ssanie w gazniku (wlgcz ssanie).

Drazek gazu ustaw na ,petny gaz” (otworz w petni przepustnice gazu).

Zaciggnij paliwo do gaznika obracajac kilka razy smigtem. Obserwuj kiedy paliwo pojawi sie na wlocie gaznika.
Od momentu pojawienia sie paliwa na wlocie gaznika przekre¢ $migtem okotfo 10 razy.

WLACZ zasilanie modutu zaptonu.

Z zamknietg przepustnicg postaraj sie uruchomic silnik.

Po uruchomieniu silnika otwOrz przepustnice/ssanie (wylgcz ssanie).

Pozwadl silnikowi popracowac jakis czas na wolnych obrotach az sie troche rozgrzeje.

CoNogOr~wWNE

Alternatywna procedura uruchomienia proponowana przez znanego polskiego modelarza z duzym doswiadczeniem w
zakresie benzynowych silnikéw do modeli latajgcych:

Upewnij sie ze zasilanie zaptonu jest WYLACZONE.

Zamknij przepustnice/ssanie w gazniku (wlgcz ssanie).

Drazek gazu ustaw na ,petny gaz” (otworz w peti przepustnice gazu).

WHLACZ zapton i obracaj energicznie Smigtem az do momentu, gdy silnik na krétko zaskoczy.
Wylacz ssanie, ustaw drgzek gazu na obroty nieco wieksze niz minimalne i uruchom silnik.
Wigcz zasilanie modutu zaptonu.

Pozwadl silnikowi popracowaé chwile na wolnych obrotach aby sie rozgrzat.

NogkrwhpE

Silnik ,ciepty” zwykle mozna uruchomic¢ z otwartg przepustnica/ssaniem bez koniecznosci przeprowadzania powyzszych
CZynnosci.

W przypadku gdyby silnik zostat zalany paliwem odkre¢ swiece zaptonowsg i przekre¢ tlokiem tak by paliwo wylato sie ze
Srodka.

Jezeli silnik po zassaniu paliwa udaje si e uruchomi ¢ jednak wkrétce potem silnik ga $nie jest to objawem zlego
ustawienia iglicy wolnych obrotéw w gazniku (zbyt uboga mieszanka). Powt6rz czynnos¢ regulacii iglicy wolnych obrotéw
wracajgc do fabrycznego ustawienia (1.5 obrotu od zamkniecia) i zaczynajac od tego punktu. Przyczyng tych objawéw
moze by¢ réwniez zabrudzenie gaznika lub usterka badz zte ustawienie modutu zaptonu.

Silnik nie da si e uruchomi é
- sprawdz czy do gaznika dostaje sie paliwo,
- sprawdz czy bateria zasilajgca modut zaptonu jest wystarczajgco natadowana,
- sprawdz czy Swieca ,daje” iskre — testujgc swiece nie zapomnij uziemi¢ fajki do silnika gdyz w przeciwnym
wypadku zniszczysz czujnik zaptonu
- jezeli silnik dotychczas pracowat i nagle nie da sie uruchomi¢ sprawdz czy do gaznika nie dostaly sie
zanieczyszczenia

Silnik pracuje nieréwno i ma du ze drgania
— sprawdz wywazenie $migta,
— sprawdz ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu,
— sprawdz czy instalacja paliwowa nie ma nieszczelnosci i czy do przewoddw paliwowych nie dostaje sie powietrze,



— sprawdz stan $wiecy zaptonowej czy nie jest zabrudzona i ma wiasciwg szczeline,
— sprawdz mocowanie silnika i foza silnika czy nie ma luzéw

Silnik nie osi gga maksymalnych obrotow przy petnym otwarciu przepu stnicy/gazu
- silnik nie jest jeszcze w petni dotarty,
- sprawdz ustawienia gaznika (iglica wysokich obrotéw),
- upewnij sie czy nie uzywasz zbyt duzego $migta,
- upewnij sie czy uzywasz odpowiedniego tlumika,
- upewnij sie czy silnik nie jest przegrzany,
- sprawdz ustawienia kata wyprzedzenia zaptonu,
- skontroluj stan $wiecy zaptonowej,
- upewnij sie czy uzywasz odpowiedniego i odpowiedniej jakosci paliwa, oleju oraz czy proporcje mieszanki benzyny
i oleju sa prawidtowe

Silnik pracuje prawidtowo na ziemi ale po wystartow aniu modelu zaczyna pracowa ¢ nierbwno

Przyczyna moze tkwi¢ w zbyt ubogiej mieszance na wysokich obrotach. Nalezy lekko wzbogaci¢ mieszanke na wysokich
obrotach poprzez odkrecenie iglicy wysokich obrotéw o 1/8 obrotu. Nalezy wykona¢ kolejny lot i jezeli nie nastgpita
poprawa to odkrecié iglice o kolejng 1/8 obrotu.

Przechowywanie silnika

W przypadku gdy silnik pozostaje nie uzywany przez dtuzszy czas (30 i wiecej dni) nalezy oprézni¢ silnik, gaznik i
przewody paliwowe z paliwa ktére moze sie tam znajdowac.

Gwarancja

Silnik CRRC Pro GF45i wraz z modutem zaptonu objety jest gwarancjg w okresie 1 roku, udzielong pierwszemu nabywcy
w momencie zakupu. Gwarancja obejmuje wszystkie defekty wynikajagce z wady materialu, montazu i nadmiernego
zuzycia. W tym okresie NASTIK naprawia lub wymienia uszkodzony komponent - jezeli silnik zostanie dostarczony do nas
z dowodem zakupu i w oryginalnym opakowaniu, wraz z opisem usterki i okoliczno$ci jakie mialy miejsce, oraz
wskazaniem jakie paliwo i $migta byty uzyte.

Uszkodzenia wynikte na skutek rozbicia modelu lub spowodowane nieprawidtowym uzytkowaniem nie beda objete
gwarancjg. Uszkodzenia spowodowane jakimkolwiek demontazem (za wyjatkiem odkrecenia gaznika i $wiecy),
przerébkami, uzyciem nieodpowiedniego paliwa, nieodpowiedniego oleju i dodatkéw do paliwa, uzyciem niewtasciwych
akcesoriow (w tym $migiel, swiec itp.), lub uzyciem silnika niezgodnym z jego przeznaczeniem uniewaznia gwarancje.
Aplikacja jakichkolwiek $rodkéw smarujacych i konserwujacych przed wystaniem silnika do NASTIK automatycznie
uniewaznia gwarancje (poniewaz utrudni lub uniemozliwi to zdiagnozowanie wady).

Zyczymy udanych lotéw i wiele satysfakcji z dokonane go zakupu

DATA ZAKUPU: s
MODEL: e

PODPIS SPRZEDAWCY ...

PIECZATKA

Instrukcja przettumaczona przez NASTIK w oparciu o instrukcje CRRC Pro.



