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Silnik GF-45i 

Moja opinia 

 

 Silnik wykonany jest poprawnie, odlewy bez braków, dok
adnie wypiaskowane, 

obróbka mechaniczna w normie. Szczegó
y wida�  na prezentowanych zdj� ciach. Brak 


o� yska igie
kowego w 
bie korbowodu (sworze�  t
oka) jest uproszczeniem konstrukcyjnym, 

które mo� e wp
yn��  na � ywotno��  silnika, któr�  i tak oceniam na co najmniej tysi� c godzin. 

Rozrz� d (timing) silnika jest typowy jak dla silnika bez korekcji k� ta wyprzedzenia zap
onu. 

Dobrym rozwi� zaniem jest dyfuzor zamontowany na wlocie powietrza do ga� nika Walbro. 

Jedynym zauwa� onym mankamentem jest metalowy element 
� cz� cy ga� nik z 

korpusem silnika. Teoretycznie powinien by�  z materia
u nie przewodz� cego ciep
o w celu 

unikni� cia szkodliwego podgrzewania zasysanego powietrza, jednak w silnikach popularnych 

jest to rozwi� zanie powszechnie stosowane. Du� y i do��  ci�� ki (270 g) t
umik wymaga 

dodatkowego, przewidzianego przez producenta, podparcia. Podparcie to powinno by�  

wykonane wy
� cznie do korpusu silnika (np. pod � rub�  mocuj� c�  do 
o� a). 

  

Rys. 1. Widok ogólny silnika Rys.2. Pier� cienie t
oka 

  

Rys. 3. Obróbka mechaniczna cylindra Rys. 4. Widok z góry na t
umik 
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Rys. 5. Wywa� enie � mig
a Rys. 6. Zalecany olej smarowy 

 

Interesuj� cym jest, gdzie w� ród innych silników benzynowych sytuuje si�  badany 

silnik typu GF45i, a wykonany przez CRRC Pro. Porównanie ze znanym silnikiem Komatsu 

Zenoah 450pu przedstawia si�  nast� puj� co: 

 GF45i Zenoah 450pu 

Obj� to��  skokowa [cm3] 45 45 

� rednica t
oka [mm] 43 43 

Skok t
oka [mm] 31 31 

Moc max [KM] 4.2 3.5 

przy  obrotach [obr/min] 9500 8750 

Zakres obrotów [obr/min] 1600-7800 ?-7500 

Typ zaplonu DC-CDI CDI 

Masa z zap
onem [g] 1620 2150 

 

 Porównanie osi� gów wspomnianych wy� ej silników oraz  wyniki prób silnika GF45i 

przedstawia rysunek 7.  

 Wnioski do jakich doszed
em to: 

1. Silnik wymaga co najmniej jednogodzinnego docierania na stanowisku. Po tym 

okresie pracuje stabilnie i moim zdaniem realnym jest latanie na � migle 20x8 w 

czasie paru godzin celem finalnego dotarcia silnika. Dopiero wtedy mo� na przej��  na 

mieszank�  1:40. 



 3 

2. Uruchomienie silnika jest nad wyraz 
atwe, a regulacja mo� liwa i bezpieczna w 

trakcie pracy silnika. Regulacja nie jest krytyczna. Pomocnym jest wkr� tak 

zaopatrzony w tulejk�  zapobiegaj� cy jego zsuwaniu ze � ruby regulacyjnej wskutek 

drga�  silnika. 

3. Silnik uruchamia si�  jednakowo dobrze bez wzgl� du na to, czy jest ciep
y, czy zimny, 

w niskiej jak i w wysokiej temperaturze otoczenia. 

4. Ustawione obroty silnika s�  stabilne. 

5. W trakcie testów nie zauwa� y
em zjawiska wypadania zap
onów (misfire). 

6. Temperatura g
owicy i t
umika podczas d
u� szej pracy z pr� dko� ci�  maksymaln�  jest 

w normie. 

7. Pompa ga� nika wykazuje wystarczaj� ca wysoko��  ssania i zapewnia prawid
ow�  

prac�  silnika nawet na spienionym paliwie.  

8. Po godzinie docierania i regulacji wysokich i niskich obrotów dynamika przej� cia z 

niskich obrotów (1900 [obr/min]) do wysokich (7000 [obr/min]) jest bardzo dobra. 

Oczywi� cie w po dotarciu silnika jego regulacj�  trzeba b� dzie skorygowa� . 

 

Rys. 7. Wyniki porównania silnika GF45i i silnika Zenoah 450pu oraz wyniki testów 
silnika GF45i. Punktem czerwonym i zielonym oznaczono wyniki testów silnika GF45i z 

odpowiednio ze � mig
em Bambula 20x8 i Bambula 18x10 
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9. Nie stwierdzi
em wyst� powania zjawiska obrotów krytycznych, przy których drgania 

silnika raptownie by wzros
y. 

10. Brak korekcji k� ta wyprzedzenia zap
onu jest zauwa� alny tylko przy obrotach 

minimalnych i obrotach maksymalnych (nieznacznie). Reguluj� c k� t wyprzedzenia 

zap
onu dla obrotów maksymalnych by�  mo� e da
oby si�  „dokr� ci� ” jeszcze do 200 

[obr/min] pogarszaj� c jednocze� nie 
atwo��  rozruchu i stabilno��  niskich obrotów (za 

wczesny zap
on), ale jest to rozwi� zanie nie zalecane. By�  mo� e pomóg
by 

procesorowy korektor wyprzedzenia k� ta zap
onu, tylko po co? – jest to silnik 

popularny.  

 

Konkluzja: 

 GF45i jest silnikiem � redniej klasy o dobrych parametrach, przeznaczonym dla: 

1. modeli o masie rz� du 7-8 [kg],  

2. modelarzy pocz� tkuj � cych  w klasie silników benzynowych (bezproblemowy 

rozruch i regulacja), 

3. dla wszystkich innych modelarzy potrzebuj� cych „konia roboczego” do du� ych 

modeli. 

 

 

Uwagi krytyczne i sposoby usuni� cia usterek 

 

1. Modu
 zap
onowy i czujnik Halla. W moim egzemplarzu czujnik zosta
 wykonany i 

zamocowany jak to wida�  na rysunku 1. Zwracaj�  uwag�  trzy b
� dy producenta: 

·  Czujnik zosta
 zaci� ni� ty w rurce w nieco z
ej pozycji. Nie nale� y si�  tym 

przejmowa� , je� li tylko pojawia si�  iskra podczas realizacji testu iskry 

opisanego w p.2.  

·  Nie zosta
y zabezpieczone przewody do czujnika. Rurk�  nale� y zala�  rzadk�  

� ywic�  i za
o� y�  koszulk�  termokurczliw� . Nast� pnie po ustawieniu szczeliny 

zacisn��  kombinerkami delikatnie paski obsady czujnika (patrz rysunek 2 i 3). 

·  Przewody wychodz� ce z pude
ka iskrownika nie s�  zabezpieczone (rysunek 4). 

Nale� y uszczelni�  je za pomoc�  silikonu. Nale� y równie�  zabezpieczy�  dobrej 

jako� ci ta� m�  elastyczn�  pozosta
e przewody w okolicy wtyczek i gniazd. 
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2. Uk
ad zap
onowy (fakt pojawiania si�  iskry) mo� na sprawdzi�  poza silnikiem. Po 

wykr� ceniu � wiecy mocujemy go
ym przewodem miedzianym oplot kabla do korpusu 

� wiecy. � wiec�  umieszczamy tak, aby � wieca i oplot nie dotyka
 silnika. Kr� c� c 

wa
em silnika tak, aby magnes przechodzi
 ko
o czujnika sprawdzamy iskr� , nie 

nara� aj� c w ten sposób czujnika Halla na przebicie.  

  

Rysunek 1. Rysunek 2. 

  

Rysunek 3. Rysunek 4. 


